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被賦予的責任就是獲勝！

這是最早期的4門轎車。車型為「PGC10」。
前格柵和前燈周圍是獨立的，後來在小改款
中合併在一起。

自第一代4門轎車發售後的1年8個月，
推出了2門硬頂車型。這個受歡迎的車
款以「KPGC10」型號而聞名。

4門轎車其令人印象深刻的後視圖。因其角形外觀而被通稱為「方
盒Skyline」。

相對於Skyline GT是「藍徽章」，而車身上閃爍著高性能的GT-R則是
「紅徽章」。

1

勝つことを義務
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   日本代表的超級運動車型「GT-

R」吸引了全球汽車愛好者，這個起源

可以追溯到昭和44年(1969) 2月推出

的第一代Skyline 2000GT-R。它的型號

分為早期的PGC10型和晚期的KPGC10

型。被叫做「C10」，後來通稱為「方

盒Skyline GT-R」。

          在誕生2000GT-R之前，可以說有

一個「前傳」，那就是當時的王子汽車

工業生產銷售的Skyline 2000GT。在開

發時，贏得比賽直接影響銷售業績，於

是第二代Skyline被改成了賽車規格，搭

載了榮光Gloria車型的6缸引擎，這是

Skyline的創造者櫻井眞一郎先生的點

子。

         為了比賽而誕生的2000GT，有一

個強大的對手，那便是保時捷904。在

昭和39年(1964)5月2日、3日舉行的第二

屆日本大獎賽GT-II級別中，這兩個競

爭對手的對戰至今仍被傳頌。保時捷

904純粹的賽車車型，被外觀看起來像

市售車型的Skyline GT追趕上，在比賽

中暫時領先了一圈。這就是傳奇的開

始。

         然後，進一步提升這個傳奇的

是，有賽車「R」稱號，作為第三代

Skyline的衍生車款登場，稱為

2000GT-R。

　    2000GT-R的誕生背後，當時汽車

業界有著巨大變革。

        自1960年代中期以來，隨著來自美

國的市場開放壓力增強，日本的汽車製

造商需要具備足夠的實力，以不輸給外

國製造商，因此汽車業界正在加速重

組。於是，業界第二名的日產汽車與第

四名的王子汽車有了合併的計劃。

        這兩家公司在昭和40年（1965）5

月簽署合併協議，並於翌年8月合併，

但公司名稱仍然是日產汽車，實質上是

日產將王子吸收合併。在這種情況下，

日後開發了承襲第一代2000GT-R的第

三代Skyline。

    在昭和43年（1968）8月，Skyline

經歷了全面的車型更換，進入了第三

代。然後，在10月新增的GT系列搭載

了一個L型引擎，該引擎曾用於勝利

Cedric車型，並且懸掛系統與青鳥

Bluebird．樂利Laurel車型共用，

在名稱和實際上都成為了日產的車型。

      在這樣的背景下，翌年的2月2000GT-

R問世，然而它搭載的引擎卻是繼承了王

子系列的S20型引擎。即使是相同的六缸

引擎，它們的血統卻是不同的。

        這款S20型引擎是基於王子開發的

R380原型賽車引擎進行了降功率調

校，它搭載了一個2升6缸DOHC引擎，

最高輸出功率達到160ps/7000rpm，最

大扭矩為18.0 kgm/5600rpm，當時這樣

的數值被認為是驚人的。在即將來臨

的排放法規之前，這個最高輸出功率

為160匹馬力的數值，長期以來一直是

日本車輛的指標。直到昭和56年

（1981）2月，才因「豐田．Soarer 

2800GT」問世而打破。

    S20型配備了24個凸輪，每個汽缸有

兩個進氣門和排氣門，這是一個革命

性的規格，當時甚至還沒有在賽車中

使用。它配備了三個雙喉化油器Solex 

N40PHH，並且如果將這些化油器替換

為賽車規格的化油器，性能可以輕鬆

擁有160匹馬力的高性能引擎
此後持續成為指標

2000GT-R誕生的背景
是什麼？

以「披著羊皮的狼」之姿
作為承襲傳奇的存在

硬頂車款的後視圖。方形的4連尾燈是所有GT-R車型中的第一代。 儀表板周圍。在照片上的硬頂車型中，方向盤後面有6個計量儀表。而在4門轎車
中，兩個計量儀表分散在中控台上。

Legendary Japanese Cars
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提升至約200匹馬力，這顯示出其極高

的性能潛力，實際上160匹馬力的數值

是考慮到在公路上使用而保守設計的。

此外，為了符合賽車規則，並且從一開

始就不需要更換，而採用了全電晶體式

點火器。

    S20型引擎的另一特點是其堅固

性，為增強引擎缸體的剛性，使用了兩

條垂直螺栓以及兩條橫向螺栓來固定曲

軸。汽缸頭和活塞都使用了鋁合金鑄

件，曲軸則使用了特殊合金鍛造，原材

料也非常精良，據說可以到9000rpm而

不會損壞。

為了在比賽中取得勝利
全部採高性能 裝備相對樸素

駕駛座和副駕駛座採用固定角度的桶型座椅。硬頂車型中，前座可整體向前倒，
以便進入後座。

上面是選配的AM收音機。下面是硬頂車型的標配，可使用加熱器的空調控制部
分。

NISSAN SKYLINE 2000GT-R 1969-1972
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        第一代2000GT-R其真正賽車規格

不僅僅表現在引擎方面。

        變速器採用了全同步型，並提供

了兩種競技用的高速齒輪組，與普通

的傳動比例不同，這是第一代2000GT-

R的一個重要特點。

        懸掛系統與基本的2000GT相同，

前部使用了懸掛桿，後部使用了半獨立

懸掛臂，但彈簧的剛度前部增強了約

30％和後部約10％。煞車與2000GT相

同，採用前碟式和後引導．尾隨鼓式，

但為了更容易控制煞車，標配不包括主

煞車助力器。此外，車輪距也有所擴

大，前輪距為1370mm，後輪距為

1365mm。

　    然而，裝備方面極為樸素。所有玻

璃都是無色透明型，後窗除霧器、車身

飾條和輪罩都不配備，收音機是選配，

也沒有天線。此外，在Skyline歷史上備

受好評的抗鏽塗裝也是選配項目。車內

方面，座椅不能調整，也沒有加熱器。

   完全針對賽車設計的2000GT-R，

其功率重量比為7.0㎏/ps，最高時速達

到了200 km/h，全車載5人情況下，1/4 

英里加速時間為16.1秒。

        輛價格為150萬日元，比可稱為前(1966)

身的Skyline GT-B（自昭和40年9月

Skyline推出了低價版的GT-A之後，原

來的GT被稱為GT-B）高出60萬日元，

這僅僅是為了提升性能而增加的成本。

        為什麼需要如此高性能？其中一個

原因是規則的修改。在昭和40～41年

的賽季中，GT-B的工廠車輛使用了經

過改裝的GR7B引擎，但從昭和42年

(1967)開始，它們被迫回到普通型號。

即使在這種規則下，也需要開發出能夠

贏得比賽或者幾乎不需改裝就能贏得比

賽的車型，這就是為什麼最終誕生了在

公路上行駛的賽車。
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       第一代2000GT-R在昭和44年5月
的JAF大獎賽房車賽中首次亮相，由於
規則規定，工廠車手無法參賽，但他
們在排位賽中佔據前三名，甚至贏得
了頭位。決賽中，他們雖然一度落後
於豐田Toyota 1600GT，但最終因
1600GT道路干擾取消其資格而贏得了
比賽。
       從下一場比賽開始，他們繼續取
得勝利，並在同年10月的日本大獎賽
前座賽事中裝上了與姊妹車R380相同
的盧卡斯公司製燃油噴射系統，佔據
了前八名，表現出無敵的實力。
       此後，2000GT-R在房車賽中表現
出色，但在這一階段，馬自達的轉子
引擎車輛成為了強大的競爭對手，一
開始是Familia Rotary Coupe，然後是
Savanna GT（RX-3）。這是對最強的
往復活塞引擎車型GT-R的挑戰，也是
日本汽車史上一段光輝的時期。
       在昭和46（1971）年10月的富
士GC大師賽250公里賽中，他們實現
了前所未有的49場連勝。在接下來的
富士TT 500英里賽中，他們雖然敗給
了RX-3，但最終取得了52場勝利。從
首場勝利到約3年的時間裡，2000GT-
R一直是賽道上的不敗之王。

　    最初，2000GT-R以四門轎車型式

發售，但在其首次亮相的同一年10月，

隨著整個Skyline系列的小改款，對外

觀和內裝進行了些微的變更。原本分三

部份的進氣格柵被改成了一體式，另外

鍍鉻飾條的前翼鏡變成了啞光黑色，方

向盤也由木質改為合成橡膠。

        此外，於昭和45（1970）年10月的

第二次小改款中新增了2門硬頂車型。

這一次，四門轎車不再生產，僅有硬頂

車型KPGC10型。

        這次的改款包括輪距縮短70mm，

從而提高了操控性能。同時，保持了車

體剛性，實現了20公斤的輕量化，進一

步提升了性能。

        外觀方面，採用了無裝飾的前格

柵，可以說是專為2000GT-R設計的。

此外，在後輪加裝了FRP製的輪拱，以

容納寬體輪胎。車寬增加了55毫米，同

時提供後尾翼作為選項。這時，車尾配

備了一個標誌性的徽章，GT後方有個

字母「Ｒ」，這成為了後來GT-R的標

誌。

        雖然2000GT-R是為參加賽車設計

的，但在公路上也能充分發揮其高性

能。它被廣泛評價為高性能車輛，儘管

它的離合器很重，S20型引擎啟動困難，

需要在輕踩油門後啟動起動機，但這些

方面也被視為樂趣的一部分。另一方

面，除了獲得了極高的加速評價之外，

在以第五檔行駛時引擎轉速僅稍微達到

3000rpm，當時也有評論說它的卓越加速

性能優於諸如捷豹JaguarE-Type等車

型。

　    在昭和47（1972）年9月，隨著

Skyline的車型改款，GT-R進入了第二代

（第二代GT-R於次年1月推出）。總生

產數量為前期四門轎車型PGC 10型為832

輛，後期硬頂車型KPGC10型為1197輛。

迄今為止仍被傳頌的
49場連勝賽事

確立GT-R形象的
硬頂型KPGC10

4門轎車發售時的目錄。強調可享
受自由駕駛的高性能引擎「Grand 
Sport」，並詳細介紹了高性能的
S20型引擎以及豪華的內裝。

Legendary Japanese Cars
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激發日產汽車考慮開發轉子引擎⁉　GT-R的競爭對手
         第一代2000GT-R誕生是為了在賽車中

獲勝，而在賽車領域中，其競爭對手包括了

豐田Toyota 1600GT、馬自達Mazda 

Familia Rotary Coupe以及後繼的Savanna 

GT（RX-3）等車型。

        Toyota 1600GT是在第三代Corona 

Hardtop上搭載DOHC引擎的車型，被定位

為Toyota 2000GT的兄弟車型。從Toyota 

RTX原型時代開始參加賽車，並在正式亮相

後以其卓越的操控性、輕量化和高功率主宰

了房車比賽。在昭和43（1968）年的日本

大獎賽中，它擊敗了Skyline 2000GT-B，並

在隔年的日本大獎賽中阻擋在新款Skyline 

GT-R前面（因阻礙其他車輛而被取消資

格）。

        Mazda的轉子引擎轎車，與Skyline 

2000GT和豐田1600GT一樣，是一輛以家

庭車為基礎的「披著狼皮的羊」。在昭和

43年，它搭載了轉子引擎並推出了

Familia 1000/1200系列。在海外賽事的

經驗和小巧的車身投影面積減小等優勢的

影響下，它給2000GT-R帶來了一定的壓

力。

        阻止2000GT-R其50場連勝紀錄的是

Savanna GT（RX-3）。在這個時期，日

本的房車比賽場景呈現出「Nissan vs. 

Mazda」的態勢，而據說Nissan當時也考

慮開發轉子引擎。 Savanna GT成為了日產汽車在引擎開發方面的競爭對
手，並擊敗了Skyline 2000GT-R，成為強勁的對手。

第一代2000GT-R搭載S20引擎。被稱為「賽車引擎的公路版本」，表現出如此高性能，以至
於據說光是引擎就佔據了車輛價格的一半。車蓋是前鉸鏈式的，須從後方打開。

有3個Solex化油器。每個化油器都有兩個油門閥，因此總共有6個油門
閥，具有與賽車相當的規格。

在照片右後方可見的裝置是增壓制動器，用於增加制動力，可選配
安裝。

將3個汽缸合併成一個不
鏽鋼的等長排氣歧管，
呈現出複雜的曲線。
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